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ΠΡΟΛΟΓΟΣ 

Η πτυχιακή αυτή εργασία με τίτλο «ΣΥΝΤΗΡΗΣΗ 

ΔΟΜΙΚΩΝ ΜΗΧΑΝΩΝ - ΟΡΓΑΝΩΣΗ ΚΑΙ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑ 

ΣΥΝΕΡΓΕΙΟΥ ΔΟΜΙΚΩΝ ΜΗΧΑΝΩΝ» εκπονήθηκε από τους 

φοιτητές του Τ.Ε.Ι Σερρών Καραγκιόζη Χρήστο και Δροσινό 

Ελευθέριο κατά το χειμερινό εξάμηνο του ακαδημαϊκού έτους 

2009-2010 

Το περιεχόμενο της χωρίζεται σε τέσσερα κεφάλαια. Στο 

πρώτο κεφάλαιο γίνεται μια γενική αναφορά στις δομικές μηχανές 

και στη συντήρησή τους. Στο δεύτερο κεφάλαιο γίνεται περιγραφή 

των εργασιών που γίνονται στις δομικές μηχανές στο συνεργείο. 

Στο τρίτο κεφάλαιο περιγράφεται η οργάνωση και λειτουργία ενός 

συνεργείου δομικών μηχανών και τέλος, στο τέταρτο κεφάλαιο 

γίνεται μια σύντομη αναδρομή όσον αφορά την νομοθεσία που 

διέπει τα συνεργεία δομικών μηχανών, καθώς επίσης δίνεται και 

το προσχέδιο προεδρικού διατάγματος που δημοσιεύτηκε σε 

περιοδικό του χώρου. 
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ΕΙΣΑΓΩΓΗ 

 

Οι δομικές μηχανές προήρθαν από την ανάγκη του ανθρώπου 

να εκτελέσει έργα, που οι απαιτήσεις στην κατασκευή τους 

υπερέβαιναν κατά πολύ την μυϊκή δύναμη που διαθέτει ο 

άνθρωπος. Έτσι, εδώ και πολλούς αιώνες ο άνθρωπος επινόησε 

διάφορους μηχανισμούς, που τον διευκόλυναν στις κατασκευές. 

Στις μέρες μας, η εξέλιξη των δομικών μηχανών μας έχει δώσει 

σύγχρονες μηχανές, οι οποίες επιτρέπουν την σύντομη και περίπου 

τέλεια εκτέλεση ενός έργου. 

Για την καλύτερη δυνατή περάτωση του έργου, απαιτούνται 

τα μηχανήματα να είναι πάντα έτοιμα για χρήση, να έχουν καλή 

απόδοση και να έχουν τον μεγαλύτερο δυνατό οικονομικό χρόνο 

ζωής. Η εξασφάλιση των παραπάνω διασφαλίζεται από την αρχική 

σωστή εκλογή των μηχανημάτων, την σωστή χρήση τους, αλλά 

και την συστηματική τους συντήρηση. Η σωστή συντήρηση των 

μηχανημάτων  είναι εφικτή μόνο όταν γίνεται από ειδικά 

εκπαιδευμένους ανθρώπους, που έχουν την απαιτούμενη 

τεχνογνωσία και μόνο όταν τηρούνται οι οδηγίες του κάθε 

κατασκευαστή. Πολύ σημαντικό για την αποτελεσματική 

συντήρηση των μηχανών είναι αυτή να πραγματοποιείται σε άρτια 
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εξοπλισμένα συνεργεία που διαθέτουν τους καταλλήλους χώρους. 

Ενώ, εξίσου σημαντικό είναι να λαμβάνεται μέριμνα τόσο για την 

υγεία των μηχανικών όσο και για την εργατική τους ασφάλεια. 

Αντικείμενο αυτής της εργασίας αποτελεί η παράθεση 

περιπτώσεων συντήρησης δομικών μηχανών καθώς και η 

περιγραφή της οργάνωσης ενός πρότυπου συνεργείου δομικών 

μηχανών. 

 

1.1. ΓΕΝΙΚΑ ΓΙΑ ΤΙΣ ΔΟΜΙΚΕΣ ΜΗΧΑΝΕΣ 

 

Οι δομικές μηχανές είναι ένας από τους βασικότερους 

συντελεστές παραγωγής δομικών έργων. Η χρησιμοποίησή τους 

αρχίζει από την αρχαιότητα ακόμη, από την εποχή κατασκευής 

μνημειακών κτιρίων. Είναι γνωστό ότι οι αρχαίοι δεν 

χρησιμοποιούσαν μονό στρατούς σκλάβων για τα έργα τους, αλλά 

υποστήριζαν την ανθρώπινη εργασία με πρωτόγονες μηχανές, 

ανάλογα με τις τεχνολογικές δυνατότητες της εποχής, όπως 

παραδείγματος χάρη, τροχήλατα οχήματα για βαριές μεταφορές, 

πολύσπαστα για την ανύψωση φορτίων, κεκλιμένα επίπεδα και 

άλλα βοηθητικά μέσα, τα οποία κινούνταν από ανθρώπους και από 

ζώα. Κατά το Μεσαίωνα η ανάγκη κατασκευής αρδευτικών και 

συγκοινωνιακών έργων και η πολεμική βιομηχανία της εποχής 

συνέβαλαν στην επινόηση και εξέλιξη βασικών μορφών δομικών 
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μηχανών, όπως ήταν ο εκσκαφέας με κάδο, ο στατικός 

συμπυκνωτής με κυλίνδρους, ο ατέρμων κοχλίας για την ανύψωση 

νερού και διάφορες ανυψωτικές μηχανές. Στην εξέλιξη των 

πρώτων  αυτών δομικών μηχανών σημαντική ήταν η συμβολή του 

καλλιτέχνη και μηχανικού Leonardo da Vinci (1472). Μετά την 

εισαγωγή του ατμού στην τεχνική, αρχίζει η ουσιαστική εξέλιξη 

των δομικών μηχανών, η οποία συνεχίζεται με αυξανόμενο ρυθμό 

μέχρι και σήμερα. Έτσι, το 1980 εμφανίζεται στην Αμερική ο 

πρώτος ατμοκίνητος μηχανικός εκσκαφέας με κάδο των 

εργοστασίων Ottis, o οποίος χρησιμοποιήθηκε στα έργα 

κατασκευής των διηπειρωτικών σιδηροδρόμων. 

 

 

Ιδιαίτερη πρόοδος στην εξέλιξη των δομικών μηχανών, 

σημειώθηκε στις αρχές του αιώνα μετά την εφαρμογή του  
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ηλεκτρισμού και των μηχανών εσωτερικής καύσης, γιατί τα 

νέα αυτά συστήματα κινήσεως είχαν  καλύτερη 

προσαρμοστικότητα στις μεταβαλλόμενες συνθήκες των δομικών 

έργων. Έτσι, η τεχνολογική πρόοδος σε συνδυασμό με την 

γιγαντιαία αναπτυξιακή προσπάθεια σε όλες τις χώρες του 

κόσμου, μετά το τέλος του Β΄παγκοσμίου πολέμου, οδήγησαν την  

βιομηχανία δομικών μηχανών στην παραγωγή πληθώρας ειδών και 

τύπων μηχανημάτων υψηλής τεχνολογικής στάθμης. Με αυτόν τον 

τρόπο, παρατηρείται τόσο η ποσοτική όσο και η ποιοτική 

βελτίωση των δομικών μηχανών κατά τη διάρκεια αυτής της 

περιόδου.  

Η σωστή επιλογή, χρήση και λειτουργία των δομικών 

μηχανών είναι απαραίτητη για την όσο το δυνατόν συντομότερη, 

τελειότερη και οικονομικότερη διεκπεραίωση ενός έργου. Κατά 

κύριο λόγο το μέγεθος και ο αριθμός των μηχανών οι οποίες θα 

χρησιμοποιηθούν εξαρτάται από το είδος του έργου, από το είδος 

κατασκευής, τη χρονική προθεσμία εκτελέσεως του έργου και την 

απόδοση των μηχανών. Ο μηχανικός ακόμη, οφείλει να γνωρίζει 

τις βασικές κατηγορίες δομικών μηχανών, τα χαρακτηριστικά 

τους, καθώς και τα πεδία εφαρμογής τους, με απώτερο σκοπό την 

άριστη συνεργασία τους με το ανθρώπινο δυναμικό, ώστε να 

επιτύχει την βέλτιστη  συνολική παραγωγικότητα. 
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Εξίσου σημαντικό είναι να διασφαλίζεται η ασφάλεια των 

εργαζομένων κατά την διάρκεια της εργασίας καθώς, κάποιο 

πιθανό ατύχημα με τέτοιου είδους εξοπλισμό μπορεί συχνά να 

προκαλέσει μέχρι και ανθρώπινες απώλειες. Τέλος, ο μηχανικός 

θα πρέπει να είναι σε θέση να παρακολουθεί τις εξελίξεις στις 

δομικές μηχανές, καθώς νέα μοντέλα βελτιωμένα και πιο 

αποδοτικά δημιουργούνται, έτσι ώστε να διατηρεί πάντα σύγχρονο 

τον εξοπλισμό του εργοταξίου, επιτρέποντάς του να ανταποκριθεί 

στις νέες κατασκευαστικές προκλήσεις. 
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1.2. ΚΑΤΗΓΟΡΙΕΣ ΔΟΜΙΚΩΝ ΜΗΧΑΝΩΝ 

 

 

Η εξέλιξη των δομικών μηχανών είχε ως συνέπεια την 

παραγωγή πλήθους από είδη και τύπους από αυτές. Ανάλογα με τα 

κριτήρια που λαμβάνει κανείς υπόψη, μπορεί να τις κατατάξει με 

διαφόρους τρόπους. Η συνηθέστερη κατάταξη γίνεται με βάση τη 

γενική αποστολή τους και έχει ως εξής: 

 

 

1.2.1. Κατηγορίες δομικών μηχανών με βάση τη γενική τους 

αποστολή 

 

 

 

 

1. Χωματουργικές μηχανές 
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1.2 : Εκσκαφέας μετωπικού κάδου. 

 

1.3 : Εκσκαφέας ανεστραμμένου κάδου. 
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2. Μηχανές ανύψωσης δομικών υλικών 

 

1.4: Ελαστιχοφόρος γερανός 

3. Mηχανές μεταφοράς 

 

1.5 : Αυτοκινούμενο λαστιχοφόρο μεταφορικό όχημα. 
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4. Mηχανές παραγωγής δομικών υλικών 

 

1.6 : Μηχανή παραγωγής δομικών υλικών. 

5. Μηχανές παραγωγής και επίστρωσης ασφαλτομίγματος 

 

1.7: Οδοστρωτήρας. 
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1.8 : Μηχάνημα παραγωγής και επίστρωσης ασφαλτομίγματος. 

 

6. Μηχανές παραγωγής και μεταφοράς σκυροδέματος 

 

1.9 : Μηχανές παραγωγής και μεταφοράς σκυροδέματος. 
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7. Ειδικές μηχανές 

 

1.10 : Ειδικός φορτωτής για κορμούς δέντρων. 

 

 

 

1.2.2 Διαχωρισμός δομικών μηχανών με βάση τη χρήση τους 

 

Μηχανές γενικής χρήσης: Θεωρούνται εκείνες που μπορούν 

να χρησιμοποιηθούν αν όχι σε όλα, τουλάχιστον στα περισσότερα, 

από τα έργα που εκτελεί μια δομική επιχείρηση. Οι μηχανές 

γενικής χρήσης, είναι κατά κανόνα μικρής και μεσαίας απόδοσης. 

Κατασκευάζονται από τις βιομηχανίες μαζικά και βρίσκονται στην 

αγορά χωρίς ειδική παραγγελιά (π.χ. δομικοί γερανοί ανυψωτικής 

ικανότητας μέχρι 15.0 t., προωθητές γαιών, εκσκαφείς με κάδο 

μέχρι 3,0 m3 
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Μηχανές ειδικής χρήσης: Είναι οι μηχανές εκείνες, που 

έχουν ειδική αποστολή και χρησιμοποιούνται μόνο σε ορισμένες 

ειδικές εργασίες μιας επιχείρησης. Οι μηχανές αυτές έχουν 

οπωσδήποτε μεγάλη απόδοση, δεν κατασκευάζονται μαζικά και 

χρησιμοποιούνται μόνο σε έργα μεγάλης έκτασης και ειδικής 

υφής. 

 

 

 

 

 

 

1.3. ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ ΔΟΜΙΚΩΝ ΜΗΧΑΝΩΝ 

 

 Όταν μια επιχείρηση αποφασίζει την αγορά νέων δομικών 

μηχανών, πρέπει να εξεταστούν πολύ σοβαρά τα πλεονέκτημα και 

τα μειονεκτήματα της κάθε μιας, πριν επιλεγεί ποια θα αποκτηθεί. 

Καταρχήν βασικός παράγοντας για την απόκτηση της ή όχι είναι 

το αν μπορεί να εκπληρώσει τον βασικό σκοπό για τον οποίο 

πρόκειται να χρησιμοποιηθεί. Εκτός από αυτόν, υπάρχουν και 

ορισμένοι άλλοι παράγοντες, που έχουν εξαιρετικά σημαντικό 

ρόλο στην επιλογή μιας δομικής μηχανής. Οι κυριότεροι από 

αυτούς είναι: 
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1. Χειρισμός της μηχανής. 

Όσο πιο απλός είναι ο χειρισμός μιας μηχανής, τόσο πιο ασφαλής 

και αποδοτική είναι η λειτουργία της. 

2. Συντήρηση της μηχανής. 

Οι εργασίες που απαιτούνται για την συντήρηση της μηχανής 

πρέπει να είναι όσο το δυνατόν απλές και να απασχολούν όσο το 

δυνατό λιγότερο τον χειριστή. 

3. Ετοιμότητα λειτουργίας. 

Η δομική μηχανή θα πρέπει να έχει τη δυνατότητα να αρχίσει να 

λειτουργεί μόλις χρειασθεί, χωρίς καθυστέρηση που οφείλεται 

στην ίδια τη μηχανή. 

4. Οικονομία. 

Η δαπάνη προμήθειας σε σχέση με τον οικονομικό χρόνο ζωής της 

μηχανής, σε συνδυασμό με τα έξοδα λειτουργίας και συντήρησης, 

είναι πολύ σημαντικοί παράγοντες για την τελική επιλογή. 

5. Λοιποί παράγοντες. 

*Στεγανότητα έναντι σκόνης. 

*Περιορισμός θορύβων. 

*αντοχή υλικών. 
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1.4. ΤΑ ΥΛΙΚΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΤΩΝ ΔΟΜΙΚΩΝ 

ΜΗΧΑΝΩΝ 

 

Κατά την επιλογή των υλικών για την κατασκευή των 

δομικών μηχανών και των στοιχείων τους, λαμβάνονται υπόψη οι 

συνθήκες λειτουργίας που θα κληθούν να αντιμετωπίσουν σε 

συνδυασμό με τον επιθυμητό χρόνο ζωής, καθώς και το κόστος 

κατασκευής. Τα κυριότερα υλικά για την κατασκευή των μηχανών 

και των στοιχείων τους είναι: 

1. Ο χυτοσίδηρος, χρησιμοποιούμενος συνήθως για την 

κατασκευή χυτών σωμάτων κινήσεως και κελυφών για κιβώτια 

ταχυτήτων και λοιπούς μηχανισμούς. Γενικά οι χυτοσίδηροι 

χρησιμοποιούνται για τεμάχια ανθεκτικά στη φθορά, όμως οι 

αναπτυσσόμενες τάσεις δεν είναι υψηλές. 

2. Ο χάλυβας και τα χαλυβοκράματα τα οποία αποτελούν τα 

κατεξοχήν υλικά κατασκευής των στοιχείων μηχανών. Οι 

κοχλίες, οι ήλοι, οι άξονες, οι άτρακτοι, οι οδοντωτοί τροχοί, τα 

ελατήρια και πλήθος άλλων στοιχείων κατασκευάζονται κατά 

κανόνα από χάλυβα. 

3. Άλλα υλικά τα οποία χρησιμοποιούνται μεν, αλλά σε πιο 

περιορισμένη κλίμακα είναι διάφορα κράματα αργιλίου, 

χαλκού, μαγνησίου ακόμη δε, και πλαστικά υλικά. 
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1.5. ΑΙΤΙΕΣ ΦΘΟΡΑΣ ΤΩΝ ΔΟΜΙΚΩΝ ΜΗΧΑΝΩΝ ΚΑΙ 

ΤΩΝ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ ΤΟΥΣ 

 

Οι περισσότερες φθορές των δομικών μηχανών και των 

στοιχείων τους, οφείλονται στην κόπωση των μετάλλων. Τα 

στοιχεία των μηχανών υπόκεινται κυρίως σε δυναμική 

καταπόνηση ή αλλιώς κόπωση έτσι ώστε, οι επισυμβαίνουσες 

θραύσεις των μετάλλων, να είναι θραύσεις οφειλόμενες στην 

κόπωση του υλικού, δηλαδή στην κόπωση των μετάλλων. Είναι 

χαρακτηριστικό ότι οι θραύσεις διαφόρων στοιχείων στην πράξη, 

οφείλονται κατά ένα ποσοστό 90% στην κόπωση των μετάλλων 

και μόνο ένα 10% στην υπέρβαση των στατικών τάσεων, που 

μπορούν να αντέξουν τα συγκεκριμένα κράματα. Τα αίτια της 

κόπωσης των μετάλλων πρέπει να αναζητηθούν στην υφή του 

ιστού των ιδίων των μετάλλων. 

 

1.6. ΣΥΝΤΗΡΗΣΗ ΚΑΙ ΕΠΙΣΚΕΥΕΣ ΤΩΝ ΔΟΜΙΚΩΝ 

ΜΗΧΑΝΩΝ 

 

Ένα πολύ σημαντικό θέμα για κάθε πολιτικό μηχανικό είναι 

η συντήρηση των δομικών μηχανών που διαθέτει και 

χρησιμοποιεί. Προϋπόθεση για την σωστή, αποδοτική και 

οικονομική λειτουργία μιας δομικής μηχανής είναι και η συνεπής 
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της συντήρηση, σε τακτά χρονικά διαστήματα, πάντα 

ακολουθώντας τις οδηγίες του κατασκευαστή. Επίσης, σε 

περίπτωση βλάβης είναι επιβεβλημένη η αποκατάστασή της με 

υπεύθυνο τρόπο, ώστε να μην παρουσιαστεί ξανά στο μέλλον. 

Είναι σημαντικό ακόμη να θυμόμαστε ότι, επιπόλαια συντήρηση 

των δομικών μηχανών εκτός από τις συνέπειες που μπορεί να έχει 

αυτό στην αποδοτικότητά τους στο έργο, μπορεί κάτω από 

ορισμένες συνθήκες να έχει κόστος και σε ανθρώπινο δυναμικό, 

μια πιθανότητα που θα πρέπει να καθιστά τη συστηματική 

συντήρηση των δομικών μηχανών, μη διαπραγματεύσιμη. 

Με τον όρο συντήρηση, εκφράζεται το σύνολο των εργασιών 

που πρέπει να εκτελούνται στη μηχανή έτσι ώστε, αφενός αυτή να 

βρίσκεται πάντα σε ετοιμότητα λειτουργίας και αφετέρου να 

επιμηκύνεται όσο το δυνατόν περισσότερο ο οικονομικός χρόνος 

ζωής της, ο χρόνος δηλαδή κατά τον οποίο συμφέρει οικονομικά 

την επιχείρηση, η διατήρηση της μηχανής σε χρήση. Οι εργασίες 

συντήρησης της μηχανής χωρίζονται σε εργασίες προληπτικής 

συντήρησης και σε εργασίες επισκευών. 

 

 

1.6.1. Προληπτική συντήρηση 

Η προληπτική συντήρηση των δομικών μηχανών 

περιλαμβάνει τις εργασίες που πρέπει να εκτελούνται σε μια 
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μηχανή, ώστε να προλαμβάνονται οι βλάβες και να διατηρείται 

πάντοτε σε κατάσταση καλής λειτουργίας. Αυτό επιτυγχάνεται με 

την άμεση επισήμανση και αποκατάσταση κάθε φθοράς που 

αρχίζει να εμφανίζεται, πριν η τελευταία προχωρήσει και επιφέρει 

σοβαρές και δύσκολα αποκαταστάσιμες ζημιές. Η προληπτική 

συντήρηση αποτελεί τον πλέον σοβαρό τομέα της συντήρησης των 

μηχανών, διότι όταν τηρούνται οι κανόνες της, περιορίζονται 

σημαντικότατα οι ανάγκες σοβαρών επισκευών αλλά και το 

κόστος της συντήρησης και επιμηκύνεται ο οικονομικός χρόνος 

ζωής της μηχανής. Η προληπτική συντήρηση κλιμακώνεται σε δυο 

βαθμίδες, την ημερησία και τριμηνιαία. 

1.6.1.1. Ημερήσια συντήρηση 

Η ημερήσια συντήρηση είναι αρμοδιότητα του χειριστή της 

μηχανής. Ο χειριστής της δομικής μηχανής οφείλει να επιθεωρεί 

την μηχανή πριν, κατά την διάρκεια και μετά το πέρας της 

εργασίας της και στόχο έχει τον εντοπισμό πιθανών φθορών, 

βλαβών, απορυθμίσεων και γενικά κάθε απόκλιση από την 

κατάσταση καλής λειτουργίας της μηχανής. Ο χειριστής είναι 

σημαντικό κατά την επιθεώρηση της δομικής μηχανής να 

συμβουλεύεται τις έντυπες οδηγίες του κατασκευαστή. Ο 

χειριστής οφείλει να λιπαίνει τη μηχανή, ακολουθώντας τις 

οδηγίες που αναγράφονται στην πινακίδα λίπανσης, που συνοδεύει 

πάντα μια δομική μηχανή και είναι ευδιάκριτα τοποθετημένη σε 
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εμφανές σημείο. Ακόμη, ο χειριστής της δομικής μηχανής είναι 

δυνατό να εκτελεί ορισμένες στοιχειώδεις ρυθμίσεις, που δεν 

απαιτούν ιδιαίτερη ικανότητα, ή σοβαρές τεχνικές γνώσεις, ή την 

χρησιμοποίηση ειδικών οργάνων ρύθμισης. Σε περίπτωση που ο 

χειριστής διαπιστώσει φθορές ή βλάβες στη μηχανή, ή ότι 

απαιτούνται σοβαρότερες ρυθμίσεις, οφείλει να το αναφέρει με το 

δελτίο εργασίας της μηχανής, που έχει υποχρέωση να 

συμπληρώνει και να υποβάλλει κάθε εργάσιμη ημέρα. Η ημερήσια 

συντήρηση εκτελείται κατά κανόνα μετά το τέλος της εργασίας 

της μηχανής και απαιτεί ανάλογα με το είδος της μηχανής 20-40 

λεπτά. Τέλος, ο χειριστής της μηχανής είναι επιφορτισμένος με 

την υποχρέωση να κάνει στοιχειώδεις αντικαταστάσεις φθαρμένων 

στοιχείων του μηχανήματος, με την χρήση εργαλείων και 

ανταλλακτικών που έχει στη διάθεσή του. 

 

1.6.1.2. Τριμηνιαία συντήρηση 

Εκτελείται από ειδικό τεχνίτη σε συνεργασία με τον χειριστή 

της μηχανής, μια φορά κάθε τρεις μήνες ή κάθε 250 ώρες 

λειτουργίας της μηχανής. Εάν βέβαια μια μηχανή εργάζεται κάτω 

από δυσμενείς συνθήκες, όπως για παράδειγμα σε μεγάλη 

θερμοκρασία περιβάλλοντος, ή αμμώδες έδαφος, τότε τα χρονικά 

διαστήματα αυτά πρέπει να επιβραδύνονται ανάλογα. Έτσι, στην 

τριμηνιαία συντήρηση γίνεται σχολαστική επιθεώρηση της 
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μηχανής από ειδικό τεχνίτη για διαπίστωση κάθε φθοράς ή βλάβης 

της μηχανής. Για το σκοπό αυτό, μπορεί να γίνονται και μικρής 

έκτασης αποσυναρμολογήσεις ευπαθών μηχανισμών, εάν υπάρχει 

υποψία βλάβης. Κατά την τριμηνιαία συντήρηση γίνεται ακόμη 

αντικατάσταση φθαρμένων τεμαχίων σε έκταση μεγαλύτερη της 

επιτρεπόμενης κατά την ημερησία συντήρηση. Ακόμη 

πραγματοποιούνται σοβαρότερες ρυθμίσεις στη μηχανή, που η 

εκτέλεσή τους απαιτεί τεχνική ικανότητα και ειδικά όργανα, που 

δεν διαθέτει ο χειριστής. Μετά το πέρας των εργασιών, πρέπει να 

συντάσσεται ανάλογο δελτίο, όπου θα αναγράφονται όλες οι 

διαπιστώσεις, ρυθμίσεις, αντικαταστάσεις τεμαχίων που έγιναν 

στη δομική μηχανή και αν διαπιστωθεί ότι υπάρχει σοβαρότερη 

βλάβη τότε προγραμματίζεται η επισκευή της μηχανής. 

 

1.6.2. Επισκευές των δομικών μηχανών 

 

Όταν διαπιστωθεί κάποια βλάβη ή φθορά σε κάποια δομική 

μηχανή, η βλάβη πρέπει να επισκευαστεί για να συνεχίσει η 

μηχανή να εργάζεται κανονικά. Οι επισκευές ανάλογα με την 

σοβαρότητά τους και την έκτασή τους μπορούν να γίνουν είτε στο 

εργοτάξιο, είτε αν η σοβαρότητα της βλάβης το επιβάλει σε 

κάποιο εξοπλισμένα κατάλληλα συνεργείο. Γενικά, το επιθυμητό 

είναι το κατά το δυνατόν η επισκευή των μηχανών στο εργοτάξιο, 
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είτε από συνεργείο του εργοταξίου αν υπάρχει, είτε από κινητό 

συνεργείο. Κάτι τέτοιο είναι απολύτως λογικό, καθώς η μεταφορά 

τόσο βαρέων μηχανημάτων στο πλησιέστερα συνεργείο 

συνεπάγεται μεγάλο κόστος, καθώς και πολύτιμες χαμένες 

εργατοώρες κατά την μεταφορά της δομικής μηχανής προς και από 

το συνεργείο. Σε κάθε περίπτωση οι επισκευές θα πρέπει να 

γίνονται ακολουθώντας λεπτομερώς το manual με το οποίο είναι 

εφοδιασμένη κάθε δομική μηχανή από τον κατασκευαστή. Οι 

τεχνίτες που θα αναλάβουν την επισκευή θα πρέπει να είναι 

έμπειροι και εξοπλισμένοι με όλα εκείνα τα απαραίτητα εργαλεία 

και όργανα ελέγχου που απαιτούνται για την επισκευή. Ακόμη, 

είναι χρήσιμο να υπάρχουν στο εργοτάξιο εφεδρικά ανταλλακτικά 

δομικών μηχανών ιδιαίτερα σε στοιχεία δομικών μηχανών που 

είναι γνωστό ότι έχουν συγκεκριμένο χρόνο ζωής. Έτσι, θα είναι 

εφικτή η άμεση αποκατάσταση της βλάβης με τον καλύτερο 

δυνατό τρόπο, χωρίς να χαθεί πολύτιμος χρόνος. Πολλές φορές 

παρατείνεται η πρακτική να γίνονται κάποιες ιδιότυπες επισκευές 

των μηχανημάτων όταν το κατάλληλο ανταλλακτικό δεν είναι 

άμεσα προσδόκιμο. Τέτοιες λύσεις μόνο προσωρινές μπορούν να 

θεωρηθούν και οδηγούν μακροπρόθεσμα σε αποδιοργάνωση της 

μελετημένης λειτουργίας του μηχανήματος. 
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1.7. ΔΙΑΤΗΡΗΣΗ ΙΣΤΟΡΙΚΟΥ ΤΟΥ ΚΑΘΕ 

ΜΗΧΑΝΗΜΑΤΟΣ 

Είναι σημαντικό να διατηρείται το ιστορικό των 

μηχανημάτων, είτε αυτά υπόκεινται σε προληπτική συντήρηση 

είτε σε επισκευή. Έτσι, κάθε μηχάνημα έχει τη δική του καρτέλα, 

η οποία είναι μάρτυρας της συντήρησης και των επισκευών που 

έχει υποστεί. Για κάθε μηχάνημα της εταιρίας υπάρχει στα 

κεντρικά γραφεία της καρτέλα, στην οποία καταγράφονται οι 

πληροφορίες που διαβιβάζονται από τα εργοτάξια, στα οποία 

λειτουργεί κατά καιρούς το μηχάνημα. Οι καρτέλες αυτές 

προσφέρουν πληροφορίες σχετικά με την απασχόληση, την 

απαξίωση, την οικονομική ζωή των μηχανημάτων. Εκτός από την 

καρτέλα, κάθε μηχάνημα συνοδεύεται και από ένα βιβλιάριο, στο 

οποίο καταγράφεται κάθε πληροφορία σχετική με αυτό, ώστε να 

είναι το ημερολόγιό του. Το βιβλιάριο αυτό αποτελείται από 80-

120 σελίδες και περιέχει τα χαρακτηριστικά του μηχανήματος, 

ημερομηνίες άφιξης και αναχώρησης από τα διάφορα εργοτάξια 

στα οποία χρησιμοποιήθηκε, κάθε αλλαγή στον χειριστή του 

μηχανήματος, η απόδοση του μηχανήματος κάθε μέρα, το είδος 

καθημερινής εργασίας κάθε μηχανήματος, η κατανάλωση 

καύσιμων και λιπαντικών καθώς και οι ενδεχόμενες υπερωρίες 

που πραγματοποιήθηκαν. Ακόμη, περιέχει όλα τα στοιχεία όσον 
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αφορά τις τριμηνιαίες εργασίες συντήρησης καθώς επίσης και τις 

επισκευές που πραγματοποιήθηκαν. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 2 
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2.1. ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΕΡΓΑΣΙΩΝ ΠΟΥ ΓΙΝΟΝΤΑΙ ΣΤΙΣ 

ΔΟΜΙΚΕΣ ΜΗΧΑΝΕΣ ΣΤΟ ΣΥΝΕΡΓΕΙΟ 

 

Οι δομικές μηχανές αποτελούνται από στοιχεία που άλλα 

είναι κοινά μεταξύ τους και από άλλα, τα οποία δεν είναι. Τα 

κοινά αυτά τους στοιχεία, επιδέχονται πολλές φορές κοινούς 

τρόπους επισκευής. Η ομαδοποίηση των μεθόδων επισκευής είναι 

πολύ σημαντική, γιατί αφενός επιτρέπει στους τεχνίτες να 

αποκτήσουν μεγάλη εμπειρία πάνω στις συγκεκριμένες εργασίες 

και αφετέρου, με αυτό τον τρόπο μειώνεται ο εξοπλισμός που 

απαιτείται σε ένα συνεργείο δομικών μηχανών. 

Η πρώτη εργασία που γίνεται στις δομικές μηχανές που 

φτάνουν στο συνεργείο είναι να πλυθούν σε ειδικό πλυντήριο, 

ώστε να καθαριστούν από ενδεχόμενες ακαθαρσίες και χώματα, 

για να είναι πιο εύκολος ο εντοπισμός πιθανών βλαβών και η 

μετέπειτα επισκευή τους από το μηχανικό-τεχνίτη. Στη συνέχεια οι 

μηχανές εισέρχονται στον κυρίως χώρο του συνεργείου για να 

γίνουν οι προγραμματισμένες επισκευές. 

 

2.2. ΕΠΙΣΚΕΥΕΣ ΣΤΟ ΣΥΣΤΗΜΑ ΚΥΛΙΣΕΩΣ 

ΕΡΠΥΣΤΡΙΟΦΟΡΩΝ ΔΟΜΙΚΩΝ ΜΗΧΑΝΩΝ 
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Όλες οι δομικές μηχανές διαθέτουν κάποιο σύστημα 

κίνησης. Ανάλογα με το έδαφος στο οποίο πρόκειται να 

λειτουργήσουν, άλλες διαθέτουν ερπύστριες και άλλες ελαστικά. 

Ακόμη βέβαια και στα ερπυστριοφόρα υπάρχουν διαχωρισμοί, 

καθώς, άλλα χρησιμοποιούν ερπύστριες σε τριγωνική διάταξη και 

άλλα, ερπύστριες κλασικού τύπου με ένα sprocket (κινητήριο 

τροχό) και έναν αδρανή τροχό (τεμπέλη). 

 

 

 

 

2.1 : Ερπύστριες σε τριγωνική διάταξη 
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2.2 : Ερπύστριες σε κλασική διάταξη. 

 

 

Η βάση του συστήματος κίνησης είναι το πλαίσιο στήριξης 

του συστήματος κυλίσεως ή truck roller frame όπως είναι η 

αγγλική του ονομασία. Πάνω σε αυτό είναι προσδεμένα όλα τα 

υπόλοιπα στοιχεία του συστήματος κίνησης, όπως ο αδρανής 

τροχός (τεμπέλης), η ερπύστρια η οποία αποτελείται από την 

αλυσίδα και τα πέδιλα που είναι βιδωμένα πάνω σε αυτή, τα άνω 

και κάτω ράουλα. Υπάρχουν δυο ειδών ράουλα. Τα μονόδρομα, τα 

οποία επιτρέπουν στην ερπύστρια να έχει μια σχετική ελευθερία 

κίνησης και τα διπλάρωμα τα οποία δεν δίνουν κανένα βαθμό 

ελευθερίας στην κίνηση της ερπύστριας. Ακόμη, πάνω σε αυτό το 

πλαίσιο είναι τοποθετημένα μια υδραυλική μπουκάλα, που 

ονομάζεται κύλινδρος τανύσεως και σκοπός της είναι να διατηρεί 

την ερπύστρια πάντα τεντωμένη. Ο κύλινδρος τανύσεως, 

λειτουργεί υδραυλικά με γράσο, και είναι συνδεδεμένος με τον 
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αδρανή τροχό, ασκώντας του πίεση ώστε να μένει η ερπύστρια 

τεντωμένη. Τέλος, πάνω στο πλαίσιο υπάρχει και ένα ελατήριο 

απορρόφησης κραδασμών, που λειτουργεί όπως τα αμορτισέρ στα 

συμβατικά αυτοκίνητα. 

 

2.2.1. Επισκευή πλαισίου στήριξης του συστήματος κυλίσεως 

 

Το πλαίσιο στήριξης του συστήματος κυλίσεως είναι όπως 

αναφέρεται και παραπάνω η βάση πάνω στην οποία βρίσκονται 

όλα τα υπόλοιπα στοιχεία του συστήματος κίνησης. Το πλαίσιο 

αυτό μπορεί να παρουσιάσει ρωγμές και φθορές από την χρήση 

του στα εργοτάξια. Αυτές επισκευάζονται με ειδικές 

συγκολλήσεις, οι οποίες παρουσιάζουν παρόμοια συμπεριφορά με 

το αρχικό υλικό στις ταλαντώσεις και στις διάφορες καταπονήσεις 

που υπόκειται μια δομική μηχανή κατά την διάρκεια της εργασίας 

της. 
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2.3 : Από την επισκευή πλαισίου στήριξης του συστήματος κυλίσεως. 

 

2.2.2. Επισκευή ερπυστριών 

 

Οι ερπύστριες αφαιρούνται από το όχημα και με γερανό 

μεταφέρονται και τοποθετούνται κατά μήκος σε ένα ειδικό πλαίσιο  

μήκους 12m.. 
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2.4 : Τοποθέτηση ερπύστριας σε ειδικό πλαίσιο αποσυναρμολόγησης. 

 

Στη συνέχεια η ερπύστρια περνά από τον ξεβιδωτή πετάλων, 

όπου και ξεβιδώνονται τα πέταλα από την αλυσίδα. Μετέπειτα η 

αλυσίδα προχωρά σε μια ειδικά τοποθετημένη στην όλη διάταξη 

πρέσα και οι πύροι που συγκρατούν μαζί την αλυσίδα 

ξεπρεσσάρονται αφαιρούνται από την αλυσίδα, ώστε αυτή να 

αποσυναρμολογηθεί πλήρως. 
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2.5 : Αρχικά ξεβίδωμα πετάλων και στην  

συνέχεια ξεπρεσάρισμα αλυσίδας. 

 

 

2.6 : Ερπύστρια στην οποία έχουν αφαιρεθεί τα πέταλα. 
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2.7 : Άποψη πρέσας ερπυστριών 

 

Στην συνέχεια τα πέδιλα και οι κρίκοι της αλυσίδας 

καθαρίζονται ενώ, όποια τεμάχια παρουσιάζουν φθορές 

αντικαθίστανται. Συνήθως, οι μεγάλες φθορές παρατηρούνται 

στους πύρους και στους δακτυλίους της αλυσίδας. Αφού 

ολοκληρωθεί ο καθαρισμός και η αντικατάσταση των φθαρμένων 

τεμαχίων, τα κομμάτια της αλυσίδας ξανασυναρμολογούνται με 

τους πύρους (πρεσάρονται) και στην συνέχεια ξαναβιδώνονται τα 

πέδιλα πάνω στην αλυσίδα. Αφού ολοκληρωθεί η συναρμολόγηση 

της ερπύστριας τυλίγεται σε σπειροειδή σχηματισμό στην ειδική 

ανέμη τυλίγματος ερπυστριών. 
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2.8 : Τύλιγμα ερπύστριας στην ανέμη τυλίγματος ερπυστριών. 

 

 

2.9 : Ερπύστρια τυλιγμένη στην ανέμη τυλίγματος ερπυστριών. 

 

Η συντήρηση-επισκευή της ερπύστριας έχει ολοκληρωθεί 

και είναι έτοιμη να περαστεί στην μηχανή. 
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2.10 : Από την τοποθέτηση ερπύστριας σε προωθητή. 

 

 

 

 

2.11 : Από την τοποθέτηση ερπύστριας σε προωθητή. 
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2.12 : Από τοποθέτηση ερπύστριας σε προωθητή. 

 

 

2.2.3. Επισκευή αδρανή τροχού (τεμπέλη) 

 

Ο αδρανής τροχός κατά την διάρκεια λειτουργίας της 

δομικής μηχανής φθείρεται, δημιουργώντας μικρορωγμές και κενά 

υλικού στην επιφάνειά του. Έτσι, η συνήθης συντήρηση-επισκευή 

ενός αδρανή τροχού περιλαμβάνει την αναπλήρωση αυτών των 

κενών υλικού και των ρωγμών που δημιουργούνται. Αυτό γίνεται 

με ειδικό εξοπλισμό και με μια διαδικασία που ονομάζεται 

επιμετάλλωση. Πριν αρχίσει η διαδικασία επιμετάλλωσης του 

αδρανή τροχού πρέπει να προηγηθούν κάποιες άλλες 

προπαρασκευαστικές διεργασίες που θα εξασφαλίσουν την 

καλύτερη δυνατή επισκευή, αλλά και την ασφάλεια του εργατικού 

δυναμικού. Έτσι, όταν η επιμετάλλωση του αδρανή τροχού 
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πρόκειται να πραγματοποιηθεί σε χαμηλές θερμοκρασίες 

περιβάλλοντος (χειμώνα), πρώτα θερμαίνεται ο αδρανής τροχός με 

φλόγιστρο, ώστε να πλησιάσει τις θερμοκρασίες συγκόλλησης που 

θα ακολουθήσει. Αυτό επιτρέπει να γίνει ομαλή συγκόλληση  και 

επιμετάλλωση και να μην δημιουργηθούν ρήγματα από την 

απότομη διαστολή των μέταλλων του αδρανή τροχού. 

 

2.13 : Προετοιμασία αδρανή τροχού για επιμετάλλωση. 

Ο αδρανής τροχός θερμαίνεται με φλόγιστρο. 

 

Ο αδρανής τροχός δεν είναι συμπαγές στοιχείο. Εσωτερικά, 

αποτελείται από διαμερίσματα που περιέχουν αέρα. Σε περίπτωση 

ανάπτυξης μεγάλων θερμοκρασιών στον αδρανή τροχό είναι 

δυνατόν η διαστολή του αέρα εσωτερικά του τροχού να 

προκαλέσει διάρρηξη των τοιχωμάτων του και έκρηξη, 

καταστρέφοντας τον ίδιο τον τροχό, αλλά και θέτοντας σε κίνδυνο 

τη σωματική ακεραιότητα των εργαζομένων. Γι αυτό το λόγο, πριν 

ξεκινήσει η βασική διαδικασία επιμετάλλωσης του αδρανή τροχού 

38 
 



φροντίζουμε να ανοίξουμε δυο οπές σε αυτόν, ώστε να έχει τρόπο 

διαφυγής ο διαστελλόμενος αέρας στο εσωτερικό του κατά την 

επιμετάλλωση. Στην συνέχεια ολοκληρώνεται η επιμετάλλωση του 

αδρανή τροχού σε ειδικό μηχάνημα επιμετάλλωσης 

 

2.14 : Επιμετάλλωση αδρανή τροχού σε ειδικό μηχάνημα  

επιμετάλλωσης. 

 

 

2.2.4. Επισκευή κυλίνδρου τανύσεως 

 

Ο κύλινδρος τανύσεως είναι μια υδραυλική μπουκάλα που 

λειτουργεί υδραυλικά με γράσο. Οι συνήθεις επισκευές σε αυτό το 

μηχάνημα αφορούν την στεγανότητά του. Κατά την διάρκεια 

εργασίας της δομικής μηχανής οι τσιμούχες, που διασφαλίζουν την 

στεγανότητα του κυλίνδρου, φθείρονται με αποτέλεσμα ο 

κύλινδρος τανύσεως να χάνει γράσο και να μην έχει την 
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απαιτουμένη πίεση υγρού ώστε να ανταποκριθεί στο ρόλο του, 

που είναι να διατηρεί τεντωμένη την ερπύστρια. Ακόμη αρκετές 

φορές γίνεται και αντικατάσταση του εμβόλου του κυλίνδρου όταν 

οι φθορές σε αυτόν επιβάλλουν κάτι τέτοιο. 
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2.3. ΕΠΙΣΚΕΥΗ ΚΙΝΗΤΗΡΩΝ ΕΣΩΤΕΡΙΚΗΣ ΚΑΥΣΗΣ 

 

Με το όρο κινητήρα εννοούμε ένα σύνολο εξαρτημάτων 

καταλλήλως συναρμολογημένα τα οποία μετατρέπουν την θερμική 

ενέργεια του καύσιμου σε περιστροφική κίνηση. 

Στη διαδικασία συντήρησης του κινητήρα περιλαμβάνονται 

ένα πλήθος διεργασιών που καθορίζονται σαφώς από τον 

κατασκευαστή του. Έτσι, σύμφωνα με τον κατασκευαστή γίνεται 

αλλαγή λαδιών κάθε 125 ώρες, ενώ το φίλτρο λαδιού αλλάζει κάθε 

250 ώρες. Ακόμη, είναι σημαντικό για την προστασία του 

κινητήρα να γίνεται αλλαγή του φίλτρου πετρελαίου και της 

νεροπαγίδας κάθε 100 ώρες εργασίας του μηχανήματος. Το φίλτρο 

πετρελαίου δεν επιτρέπει τις όποιες ακαθαρσίες του καυσίμου να 

φτάσουν στον κινητήρα, ενώ η νεροπαγίδα συγκρατεί τους 

όποιους υδρατμούς περιέχονται στο καύσιμο, οι οποίοι αν 

περάσουν στον κινητήρα δημιουργούν πολλά προβλήματα στην 

λειτουργία του (μπλοκάρουν τα μπεκ).  

Σημαντικό είναι επίσης, να αντικαθίσταται κατά τακτά 

χρονικά διαστήματα το φίλτρο νερού, που φιλτράρει το νερό που 

χρησιμοποιείται για την ψύξη του κινητήρα, καθώς επίσης και το 

φίλτρο αέρα που επηρεάζει σημαντικά την απόδοση του κινητήρα. 

Με την άφιξη ενός κινητήρα στο συνεργείο για επισκευή 

ακολουθούνται ορισμένες διαδικασίες για την σωστή επισκευή 
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του. Καταρχήν ο κινητήρας αποσυναρμολογείται και στην 

συνέχεια, ύστερα από διεξοδικό έλεγχό του εντοπίζονται τα 

ανταλλακτικά που θέλουν αντικατάσταση. Αυτά μπορεί να είναι 

τα κουζινέτα βάσης, μπιέλες, δακτυλίδια κεντροφόρου άξονα, 

δακτυλίδια balancer, τα οποία βοηθούν στο να μην έχει 

κραδασμούς ο κινητήρας.  

Τα στοιχεία που δεν χρειάζονται αλλαγή πλένονται 

σχολαστικά και μαζί με τα καινούρια ανταλλακτικά 

συναρμολογούνται ξανά. 

 

2.15: Από την αποσυναρμολόγηση κινητήρα. 
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2.16: Από την αποσυναρμολόγηση κινητήρα. 

 

 

 

 

2.17 : Από την επισκευή κινητήρα LIEBHERR. 

43 
 



 

2.18 : Κινητήρας μετά την επισκευή του κατά την φόρτωση του. 

 

Ακόμη, με τον κατάλληλο εξοπλισμό είναι δυνατός ο 

ηλεκτρονικός έλεγχος και επαναπρογραμματισμός του 

ηλεκτρονικού εγκέφαλου του κινητήρα. 

 

 

2.19 : Ηλεκτρονικός έλεγχος και προγραμματισμός κινητήρα. 
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2.4. ΕΠΙΣΚΕΥΗ ΠΛΑΙΣΙΟΥ 

 

Το πλαίσιο αποτελεί βασικό στέλεχος της δομικής μηχανής 

καθώς πάνω σε αυτό στηρίζονται όλα τα υποσυστήματα ενός 

μηχανήματος. Αυτά είναι το πλαίσιο συστήματος κίνησης, ο 

κινητήρας, το σύστημα μετάδοσης κίνησης, το κιβώτιο ταχυτήτων, 

το διαφορικό, το ψυγείο του νερού, το μαχαίρι, η καμπίνα του 

χειριστή. Ακόμη, πάνω στο πλαίσιο υπάρχει ένα μεταλλικό 

πινακάκι που αναγράφει το serial number της δομικής μηχανής. Το 

serial number του μηχανήματος μας δίνει πληροφορίες για την 

παραγωγή του, όπως τον τύπο του μηχανήματος και την χώρα 

παραγωγής του. 

 

 

2.20 : Μεταλλική μικρή πινακίδα στο πλαίσιο της δομικής μηχανής 

που αναγράφει το serial number 
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Σε περίπτωση που έχει δημιουργηθεί ρήγμα στο σημείο που 

βρίσκεται το serial number, απαγορεύεται να γίνει η επισκευή, αν 

δεν ενημερωθεί πρώτα η διεύθυνση τεχνικών υπηρεσιών. Στη 

συνέχεια η διεύθυνση τεχνικών υπηρεσιών, αφού ελέγξει και η 

ίδια ότι το σημείο του ρήγματος είναι στο πινακάκι που αναγράφει 

το serial number δίνει εντολή να αναγραφεί σε άλλο σημείο που 

υποδεικνύει ο αριθμός πλαισίου μηχανήματος και μόνο αφού 

ολοκληρωθεί αυτή η διαδικασία επιτρέπεται η επισκευή της 

μηχανής στο συγκεκριμένο σημείο. 

Γενικά, οι συνηθέστερες φθορές που συναντώνται σε ένα 

πλαίσιο αφορούν κυρίως ρωγμές. Το πλαίσιο είναι φτιαγμένο από 

τέτοια υλικά ώστε να αντέχει σε εφελκυσμό και στρέψη. Αυτές οι 

ρωγμές πρέπει να επιδιορθώνονται με ειδικά ηλεκτρόδια που να 

αντέχουν επίσης στην στρέψη και στον εφελκυσμό, ώστε η 

επισκευή να κρατήσει για όσο τον δυνατόν περισσότερο, 

διαφορετικά υπάρχει το ενδεχόμενο σε παρά πολύ μικρό διάστημα 

να ξαναδημιουργηθεί ρωγμή στο ίδιο σημείο. 

Το πλαίσιο φιλοξενεί ακόμη πολλές και διάφορες άλλες οπές 

οι οποίες φθείρονται κατά την διάρκεια λειτουργίας του 

μηχανήματος και είναι αναγκαίο μετά από κάποιες εργατοώρες να 

επιμεταλλωθούν. Αυτή η εργασία γίνεται με ένα εργαλείο που 

ονομάζεται φορητό Boring, και είναι ειδικό ώστε να συμπληρώνει 

υλικό σε αρθρώσεις και οπές μέχρι 600 mm. 
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2.21 : Από την επιμετάλλωση με boring οπών στο πλαίσιο. 

 

 

 

2.22 : Από την επισκευή συστήματος διεύθυνσης 

 σε λαστιχοφόρο φορτωτή. 
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2.23 : Από την επιμετάλλωση και τορνάρισμα  

οπής συγκράτησης δοκαριού. 

 

 

 

2.24 : Κατά την διάρκεια επισκευών τμήματος του πλαισίου. 
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2.5. ΣΥΣΤΗΜΑ ΜΕΤΑΔΟΣΗΣ ΚΙΝΗΣΗΣ 

 

Ο τρόπος μετάδοσης κίνησης στα ερπυστριοφόρα ακολουθεί 

την εξής πορεία. Από τον κινητήρα η κίνηση μεταδίδεται στον torn 

divider (μετατροπέας ροπής), στη συνέχεια μέσω αξόνων παίρνει 

στο κιβώτιο ταχυτήτων και σασμάν (transmission), συνεχίζει στο 

διαφορικό, παίρνει στους συμπλέκτες διευθύνσεως και καταλήγει 

στις τελικές κινήσεις. (sprocket) 

Στα λαστιχοφόρα το σύστημα μετάδοσης κίνησης έχει 

παρόμοια διάταξη. Έτσι, η κίνηση από τον κινητήρα μέσω του 

βολάν περνάει στο torn converter (μετατροπέας ροπής), από εκεί 

πηγαίνει στον σασμάν (transmission), συνεχίζει στους άξονες 

μετάδοσης κίνησης, περνάει στα διαφορικά και καταλήγει στην 

τελική κίνηση. 

Στη συντήρηση του συστήματος μετάδοσης κίνησης 

περιλαμβάνεται η αλλαγή φίλτρων κάθε 500 ώρες ή κάθε 6 μήνες 

ανάλογα με το ποιο από τα δύο θα συμβεί νωρίτερα. Ακόμη, θα 

πρέπει να γίνεται αλλαγή λαδιού κάθε 1000 ώρες. Στην αλλαγή 

των λαδιών, τα λάδια συλλέγονται και ελέγχεται η σύστασή τους. 

Σε περίπτωση που ανιχνευτεί ποσότητα ρινισμάτων μετάλλου 

πάνω από το αποδεκτό, αυτό αποτελεί ένδειξη φθοράς κάποιου 

μεταλλικού στοιχείου στο σύστημα μετάδοσης, το οποίο 

εντοπίζεται και αντικαθίσταται. 
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2.25 : Από την επισκευή πλανητικού συστήματος transmission. 

 

 

 

2.26 : Aπό την επισκευή υδροστατικού  

συστήματος μετάδοσης κίνησης. 
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2.27 : Διαφορικό CAT 918 κατά τη επισκευή. 

 

 

 

 

2.28 : Διαφορικό CAT 918 κατά την επισκευή. 
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2.29 : Από την τοποθέτηση τελικής κίνησης σε προωθητήρια D8L. 
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2.6. ΕΠΙΣΚΕΥΗ ΜΠΟΥΜΑΣ 

 

Η μπούμα είναι η εξάρτηση που βρίσκεται μπροστά στους 

ερπυστριοφόρους και ελαστιχοφόρους φορτωτές και εκσκαφείς 

και αποστολή της είναι να ανεβοκατεβάζει τον κουβά κατά την 

διάρκεια της εργασίας καθώς και να τον ανοιγοκλείνει. 

Οι συνήθεις φθορές που παρουσιάζονται σε αυτό το στοιχείο 

είναι ρήγματα και σπασίματα τα οποία και συγκολλούνται με 

ειδικά ηλεκτρόδια. Ακόμη, ελέγχονται οι πύροι και όπου 

διαπιστώνεται ότι έχουν φθαρεί τόσο, ώστε να μην επιτελούν 

σωστά την λειτουργία τους αντικαθίστανται. Πάνω στην μπούμα 

υπάρχουν δακτυλίδια τα οποία επιμεταλλώνουμε όταν αυτά 

φθείρονται, με το φορητό σύστημα boring. 

 

 

2.30 : Aπο την επισκευή μπράτσου λαστιχοφόρου φορτωτή. 
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2.31 : Από την επισκευή μπράτσου λαστιχοφόρου φορτωτή. 

 

 

 

 

 

2.32 : Από την επισκευή μπράτσου λαστιχοφόρου φορτωτή. 
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2.33 : Από την επισκευή μπούμας εκσκαφέα σε  

σημείο συγκράτησης μπράτσου. 

 

 

 

 

2.34 : Επισκευή σε κομμένο μπαστούνι CAT 229. 
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2.7. ΕΠΙΣΚΕΥΗ ΚΑΔΟΥ 

 

Οι μηχανές δομικών έργων είναι εξοπλισμένες με διάφορα 

όργανα. Κατά βάση οι μηχανές είναι μηχανήματα εκσκαφής και 

είναι εξοπλισμένες με σκαπτικά όργανα διαφόρων ειδών. Τα πιο 

διαδεδομένα όργανα είναι οι κάδοι. 

 

2.35 : Κάδος εκσκαφέα. 

 

Οι κάδοι είναι το στοιχείο εκείνο των μηχανών δομικών 

έργων που καταπονούνται πιο πολύ από κάθε άλλο. Παρόλο που 

είναι κατασκευασμένοι από πολύ ανθεκτικά υλικά, χρειάζεται να 

συντηρούνται κατά καιρούς.  

Μια από τις πιο συνηθισμένες εργασίες που γίνεται σε έναν 

κάδο αφορά την αντικατάσταση των φθαρμένων νυχιών από 

καινούρια. 
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2.36 : Κάδος στον όποιο έχουν αντικατασταθεί  

τα φθαρμένα νύχια με καινούρια. 

 

Ο θώρακας του κάδου είναι ένα άλλο στοιχείο το οποίο 

αντικαθίσταται. Τέλος, επιμεταλλώνεται ο κουβάς στο σημείο 

στήριξης (δακτυλίδια) με το φορητό μηχάνημα boring. 

 

 

2.37 : Aπό επιμετάλλωση κουβά σε σημείο στήριξης. 
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2.38 : Από επιμετάλλωση κουβά στο σημείο στήριξης. 

 

 

2.8. ΕΠΙΣΚΕΥΗ ΥΔΡΑΥΛΙΚΩΝ ΣΥΣΤΗΜΑΤΩΝ 

 

Τα υδραυλικά συστήματα σε μια μηχανή δομικών έργων 

είναι αυτά που κινούν την μπούμα και το σκαπτικό εργαλείο. 

Λειτουργούν υδραυλικά με κυλίνδρους που περιέχουν λάδι. Ένα 

υδραυλικό σύστημα αποτελείται από την δεξαμενή που περιέχει το 

λάδι, την αντλία που στέλνει το λάδι στους κυλίνδρους, το 

χειριστήριο, στο οποίο υπάρχουν οι βαλβίδες που διατηρούν την 

πίεση του λαδιού στα επιθυμητά επίπεδα, καθώς και τους 

υδραυλικούς κυλίνδρους (μπουκάλες) οι οποίοι εκμεταλλεύονται 

την παροχή του λαδιού που στέλνει η αντλία ώστε να δώσουν 

κίνηση στο σκαπτικό εργαλείο. 

Για την σωστή συντήρηση του υδραυλικού συστήματος 

επιβάλλεται η αλλαγή φίλτρου κάθε 500 ώρες και η αλλαγή 
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λαδιών κάθε 1000 ώρες. Ακόμη, κατά τη διαδικασία συντήρησης 

γίνεται στεγανοποίηση του υδραυλικού συστήματος όπου αυτό 

κρίνεται απαραίτητο με αντικατάσταση των τσιμουχών όπου αυτές 

έχουν φθαρεί. Σε κάποιες περιπτώσεις οι μπουκάλες παρουσιάζουν 

ρωγμές οι οποίες αντιμετωπίζονται με συγκόλληση στην περιοχή 

που παρατηρείται η φθορά. 

 

 

2.39 : Aντλία περιστροφής εκσκαφέα μετά από επισκευή. 
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2.40 : Από την επισκευή υδραυλικών  

κυλίνδρων λαστιχοφόρου φορτωτή. 

 

 

 

 

 

2.41 : Από τον έλεγχο στρέβλωσης και ευθυγράμμισης  

σε βάκτρο μπουκάλας. 
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2.42 : Άποψη από τις μετρήσεις και τις ρυθμίσεις  

υδραυλικού συστήματος. 

 

 

 

2.43 : Από επισκευή υδραυλικού κυλίνδρου εκσκαφέα. 
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2.44 : Εργαλείο καρυδάκι σύσφιξης περικοχλίου  

βάκτρου υδραυλικού κυλίνδρου. 

 

 

 

2.45 : Χειριστήριο υδραυλικού συστήματος. 
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ 3 
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3.1. ΟΡΓΑΝΩΣΗ ΚΑΙ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑ ΣΥΝΕΡΓΕΙΟΥ 

ΔΟΜΙΚΩΝ ΜΗΧΑΝΩΝ 

 

Τα συνεργεία μηχανημάτων δομικών έργων αποτελούν τους 

πλέον οργανωμένους και ενδεδειγμένους χώρους για την επισκευή 

μηχανημάτων δομικών έργων μιας και σε αυτά υπάρχουν ο 

κατάλληλος εξοπλισμός, ο κατάλληλος χώρος, καθώς και το 

εξειδικευμένο εργατικό προσωπικό. Όλα τα παραπάνω 

διασφαλίζουν υψηλού επιπέδου υπηρεσίες, όσον αφορά τη 

συντήρηση και την επισκευή των μηχανών δομικών έργων.  

Ωστόσο, η λύση του συνεργείου δεν προτιμάται πάντα 

καθώς, η μεταφορά του μηχανήματος από και προς το συνεργείο 

απαιτεί πολύτιμο χρόνο. Έτσι, συνήθως όταν αυτό είναι δυνατό 

επιλέγεται η επιτόπου επισκευή από κινητά συνεργεία με την 

κατάλληλη τεχνολογία, που ταξιδεύουν ως το χώρο του πελάτη με 

τον κατάλληλο εξοπλισμό. Η λύση του συνεργείου επιλέγεται 

μόνο όταν η βλάβη είναι τέτοιας έκτασης και σοβαρότητας που 

δεν επιδέχεται επισκευή στο εργοτάξιο, αλλά χρειάζεται μεταφορά 

του μηχανήματος σε συνεργείο.  

Στη συνέχεια θα περιγραφεί αναλυτικά η λειτουργία ενός 

πρότυπου συνεργείου. Θα δοθούν στοιχεία για τους χώρους, τον 

εξοπλισμό που θα πρέπει να διαθέτει καθώς και ποιες 
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προϋποθέσεις θα πρέπει να ισχύουν ώστε να είναι νόμιμη η 

λειτουργία του. 

 

3.2. ΥΠΟΔΟΜΕΣ ΤΟΥ ΣΥΝΕΡΓΕΙΟΥ 

 

 Στο χώρο του συνεργείου θα πρέπει να υπάρχουν ξεχωριστές 

και ανεξάρτητες είσοδοι για τα μηχανήματα προς επισκευή. Αυτό 

επιτρέπει την ανεμπόδιστη είσοδο και έξοδο των διαφόρων 

δομικών μηχανημάτων χωρίς να χρειάζεται η μετακίνηση των ήδη 

υπαρχόντων μηχανών στο χώρο. Έτσι, παρόλο το όποιο επιπλέον 

κόστος στην κατασκευή αυτών των θυρών, τα οφέλη που 

προκύπτουν χαρακτηρίζουν την συγκεκριμένη επένδυση 

επιβεβλημένη. 

 

3.1 : Άποψη από τις θύρες εισόδου και εξόδου των μηχανημάτων. 
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Όλος ο χώρος του συνεργείου θα πρέπει να  διατρέχεται 

περιμετρικά από σωλήνες οι οποίοι θα αποτελούν μέρος του 

συστήματος επαγωγής καυσαερίων.  

Το συγκεκριμένο σύστημα έχει ως σκοπό την απορρόφηση 

των καυσαερίων των δομικών μηχανών υπό επισκευή και τη 

μεταφορά τους εκτός του συνεργείου προστατεύοντας έτσι την 

υγεία του εργατικού δυναμικού. Συνολικά πρέπει να υπάρχουν 

υποδοχείς (αναμονές) στους σωλήνες του συστήματος 

περιμετρικά, στους οποίους εφαρμόζονται εύκαμπτοι σωλήνες, 

που συνδέονται απευθείας με τις εξόδους καυσαερίων των 

μηχανημάτων υπό επισκευή. 

 

3.2 : Άποψη σύστημος επαγωγής καυσαερίων. 
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3.3 : Ειδική αναμονή που συνδέεται με εύκαμπτο  

σωλήνα επαγωγής καυσαερίων. 

 

Υπάρχει ακόμη και μια ειδική αναμονή, που συνδέεται με το 

σύστημα επαγωγής καυσαερίων, ακριβώς πάνω από το πλυντήριο, 

καθώς κατά την λειτουργία του πλυντηρίου παράγεται μεγάλη 

ποσότητα αέριων ρύπων. 
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3.4 Άποψη από την ειδική αναμονή που πρέπει να υπάρχει  

πάνω από το πλυντήριο. 

 

Στην οροφή του χώρου θα πρέπει να υπάρχει ένα πλαίσιο 

πάνω στο οποίο θα κινούνται δυο γερανογέφυρες. Η μικρότερη να  

μπορεί να σηκώσει μέχρι 5 τόνους, ενώ η μεγαλύτερη να μπορεί 

να σηκώσει μέχρι και 10 τόνους. Βέβαια για λόγους ασφάλειας 

ποτέ καμία από τις δυο δεν πρέπει να φορτώνεται στα όριά της. Η 

συντριπτική πλειοψηφία των στοιχείων των μηχανών δομικών 

έργων είναι από χάλυβα και πολλά από αυτά είναι και συμπαγή με 

αποτέλεσμα να έχουν πολύ μεγάλο βάρος. Έτσι, όπως γίνεται 

αντιληπτό η μεταφορά αυτών των στοιχείων με τα χέρια, λόγω του 

μεγάλου τους βάρους είναι απαγορευτική. Γι’αυτό, η παρουσία 

γερανογέφυρας σε αυτού του είδους τα συνεργεία κρίνεται 

αναγκαία. 
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3.5 : Άποψη από γερανογέφυρα. 

 

 

 

 Περιμετρικά σε όλο το χώρο θα πρέπει να υπάρχουν πρίζες 

με τρεις διαβαθμίσεις τάσης. Έτσι, είναι αναγκαίο να υπάρχουν 

πρίζες τάσης 42 Volt, 220 Volt και 380 Volt ανά εφτά μέτρα, ώστε 

κάποιος να έχει πρόσβαση σε αυτές από οποιοδήποτε σημείο του 

συνεργείου. Οι πρίζες των 42 Volt, χρησιμοποιούνται για φορητές 

συσκευές και λάμπες φωτισμού.  
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3.6 : Πρίζες  τάσεις 42 Volt, 220 Volt και  

των 380 Volt που πρέπει να υπάρχουν στο χώρο. 

 

 

3.3. Ελαιοδιαχωριστής 

 

Ένα πολύ σημαντικό σύστημα στην υποδομή ενός 

συνεργείου μηχανημάτων δομικών έργων είναι ο 

ελαιοδιαχωριστής. Ο ελαιοδιαχωριστής είναι μια διάταξη η οποία 

χρησιμοποιείται για την απομάκρυνση των ελαιωδών συστατικών 

των υγρών απόβλητων στη βιομηχανία, σε σταθμούς, σε 

πλυντήρια και συνεργεία αυτοκίνητων καθώς και σε απορροές 

επιβαρημένες με ορυκτέλαια. 

Με αυτό τον τρόπο προστατεύεται το περιβάλλον και ο 

υδροφόρος ορίζοντας από μια πιθανή μόλυνσή του. Η επιλογή του 

κατάλληλου ελαιοδιαχωριστή γίνεται με βάση την εκτιμώμενη 

παροχή σε lt/sec, την εκτιμώμενη συγκέντρωση εισόδου σε στερεά 
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και ελαιώδη συστατικά καθώς και την επιθυμητή τιμή εκροής 

(προδιαγραφές Ευρωπαϊκής Ένωσης EN858-1, EN858-2/2002). 

 

 

 

3.4. ΜΗΧΑΝΙΚΟΣ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ ΠΟΥ ΔΙΑΘΕΤΕΙ 

ΤΟ ΣΥΝΕΡΓΕΙΟ 

 

Μέσα στο χώρο θα πρέπει να υπάρχει ένα πλαίσιο που να 

έχει πλάτος περίπου 30 cm, ενώ σε μήκος  να ξεπερνά τα 12 m. 

Πάνω σε αυτό το πλαίσιο θα πρέπει να βρίσκεται η πρέσα με την 

οποία να πρεσάρουμε (βάζουμε) και ξεπρεσάρουμε (βγάζουμε) 

τους πύρους της ερπύστριας (1α).  
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3.12 : Πρέσα ερπυστριών 

Στη συνέχεια αυτού του πλαισίου πρέπει να  λειτουργεί ένας 

ξεβιδωτής πέδιλων, ο οποίος χρησιμοποιείται για την αφαίρεση 

των βιδών που συγκρατούν τα πέδιλα πάνω στη αλυσίδα της 

ερπύστριας (1β).  

 

3.13 : Ξεβιδωτής πέδιλων. 
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Αφού ολοκληρωθούν οι εργασίες στην ερπύστρια και 

επανασυναρμολογηθεί, μαζεύεται στην ανέμη τυλίγματος 

ερπυστριών (1ε).  

 

3.14: Ανέμη τυλίγματος ερπυστριών. 

 

3.15 : Ανέμη τυλίγματος ερπυστριών με τυλιγμένη ερπύστρια σε αυτή. 

 

Στο χώρο του συνεργείου είναι απαραίτητο να είναι 

τοποθετημένη μια κάθετη πρέσα ξεπρεσαρίσματος γενικής χρήσης 

(1γ), η οποία χρησιμοποιείται στο ξεπρεσάρισμα του άξονα από τα 

ράουλα και τον άξονα των αδρανών τροχών. 
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3.16 : Κάθετη πρέσα ξεπρεσαρίσματος γενικής χρήσης. 

 

 

 

3.17 : Ειδικό εργαλείο στο οποίο γίνονται  

εργασίες επιμετάλλωσης εξωτερικά. 

74 
 



 

Στον τόρνο (2) γίνονται πάσης φύσεως κατασκευαστικές 

εργασίες, αφού μας δίνει την δυνατότητα να μορφοποιήσουμε ένα 

μέταλλο όπως εμείς θέλουμε. 

 

3.18 : Τόρνος που χρησιμοποιείται για κατεργασίες μετάλλων. 

 

Το συνεργείο θα πρέπει να διαθέτει ακόμη και πλυντήριο (3) 

και μάλιστα το πλύσιμο και ο καθαρισμός των μηχανημάτων είναι 

η πρώτη εργασία που γίνεται σε αυτά, καθώς έτσι διευκολύνεται ο 

εντοπισμός της βλάβης και η επισκευή της. Το πλυντήριο είναι 

αναγκαίο να βρίσκεται κάτω από ειδική αναμονή που απορροφά 

τα καυσαέρια που παράγει κατά την λειτουργία του και τα 

διοχετεύει μέσω του συστήματος επαγωγής των καυσαερίων εκτός 

του συνεργείου. 
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Σημαντικό εξοπλισμό στο συνεργείο αποτελούν και οι 

φορητές συσκευές γενικής χρήσης, όπως μια συρματοκόλληση 

μεγάλη (4) μια συρματοποίηση μικρή (5) καθώς και μια 

περιστροφική ηλεκτροσυγκόλληση, οι οποίες χρησιμοποιούνται 

για να γίνουν ηλεκτροσυγκολλήσεις όπου αυτές απαιτούνται πάνω 

σε σπασίματα και ρωγμές, σε κουβάδες κ.τ.λ. 

 

 

3.19 : Φορητή ηλεκτροσυγκόλληση. 
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3.5.  ΟΡΓΑΝΩΣΗ ΑΠΟΘΗΚΗΣ 

 

Πολύ σημαντικό ρόλο στη λειτουργία της επιχείρησης παίζει 

και η οργάνωση της αποθήκης. Μία καλά οργανωμένη αποθήκη 

επιτρέπει στους τεχνικούς να γνωρίζουν ανά πάσα στιγμή την 

ύπαρξη ή όχι σε stock των αναγκαίων ανταλλακτικών, καθώς και 

την ποσότητά τους. Καλό είναι κάθε αποθήκη να έχει ανά πάσα 

στιγμή διαθέσιμα αναλώσιμα υλικά που χρησιμοποιούνται συχνά 

στην επισκευή μηχανημάτων δομικών έργων, ώστε να είναι 

δυνατή η άμεση έναρξη επισκευής του μηχανήματος χωρίς να 

χάνεται πολύτιμος χρόνος περιμένοντας να παραλειφθούν τα 

ανταλλακτικά. Είναι σαφές ότι η ύπαρξη ανταλλακτικών σε stock 

στην αποθήκη αποτελεί συγκριτικό πλεονέκτημα για ένα 

συνεργείο σε σχέση με τους άλλους ανταγωνιστές ιδιοκτήτες 

συνεργείων μηχανημάτων δομικών έργων, καθώς πολύ συχνά ο 

πελάτης πριν επισκευάσει το μηχάνημά του κάνει έρευνα αγοράς 

και επιλέγει το συνεργείο που διαθέτει άμεσα το συγκεκριμένο 

ανταλλακτικό που χρειάζεται για την επισκευή του μηχανήματός 

του.  
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3.20: Άποψη αποθήκης. 

 

 

 

 

3.21: Άποψη αποθήκης. 
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3.22 : Το τμήμα της αποθήκης με το  

προσωπικό που την στελεχώνει. 
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3.6. ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΠΡΟΣΩΠΙΚΟΥ 

 

Ένας από τους πιο σημαντικούς παράγοντες που πρέπει να 

διασφαλίζεται πάντα σε ένα συνεργείο επισκευής και συντήρησης 

μηχανών δομικών μηχανών είναι η ασφάλεια. Το βάρος των 

μηχανημάτων που επισκευάζονται καθώς και η ισχύς των 

εργαλείων που χρησιμοποιούνται είναι τόσο μεγάλη, που στην 

περίπτωση ενός ατυχήματος μπορούν να κινδυνέψουν ανθρώπινες 

ζωές. Έτσι, είναι εύκολα κατανοητό ότι δεν πρέπει να γίνεται 

καμία έκπτωση και συμβιβασμός όσον αφορά την ασφάλεια. Στο 

χώρο του συνεργείου πρέπει να υπάρχουν αναρτημένες σε εμφανή 

σημεία πινακίδες, οι οποίες υπαγορεύουν ένα πλήθος 

υποχρεώσεων και κανόνων που σκοπό έχουν να εξασφαλίζουν την 

ασφάλεια των παρευρισκομένων στο χώρο επισκευών. Έτσι, για 

παράδειγμα θα πρέπει να υπάρχει σήμανση με την οποία 

ενημερώνει τους πελάτες ότι απαγορεύεται η παραμονή τους στο 

χώρο του συνεργείου. 
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3.23 : Σήμανση στο χώρο του συνεργείου. 

 

 Αυστηρά μέτρα ασφάλειας πρέπει να προβλέπονται και 

για το προσωπικό του συνεργείου. Έτσι, οι εργαζόμενοι στο 

συνεργείο, κατά τις ώρες εργασίας είναι υποχρεωμένοι να φοράνε 

γάντια, καθώς και παπούτσια ασφαλείας που τους παρέχει η 

επιχείρηση. Τα παπούτσια ασφαλείας διαθέτουν ειδικό μεταλλικό 

κέλυφος εσωτερικά το οποίο προστατεύει τα πόδια των 

εργαζομένων από τυχόν πτώση κάποιου βαριού αντικειμένου πάνω 

τους. Απαραίτητα είναι ακόμη τα προστατευτικά γυαλιά, ενώ 

υπάρχουν επαναλαμβανόμενα σε πολλά σημεία του συνεργείου 

πινακίδες που υπενθυμίζουν στο προσωπικό να χρησιμοποιεί τον 

παραπάνω εξοπλισμό. 

81 
 



 

3.24 : Πινακίδες που υπενθυμίζουν  

στο προσωπικό να φοράει γάντια και προστατευτικά γυαλιά. 

 

3.25 : Πινακίδα που υπενθυμίζει στο 

 προσωπικό να φοράει προστατευτικά κράνη και να  

δένει καλά τα φορτία στις γερανογέφυρες. 
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3.26 : Πινακίδα που πρέπει να  υπάρχει στο χώρο ηλεκτροσυγκολλήσεως το 

συνεργείο και ενημερώνει τους εργαζόμενους ότι πρέπει να χρησιμοποιήσουν ειδικό  

προστατευτικό κράνος για τα μάτια τους. 

 

 Οποιοσδήποτε εργαζόμενος της επιχείρησης επιθυμεί 

να περάσει μέσα στο χώρο του συνεργείου οφείλει να 

φορέσει προστατευτικό κράνος, το οποίο μπορεί να 

προμηθευτεί δίπλα από την είσοδο του συνεργείου που 

συνορεύει με το κτίριο διοίκησης. 
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3.27 : Η είσοδος οποιουδήποτε στο συνεργείο  

προϋποθέτει χρήση προστατευτικού κράνους. 

 

 Σε προφανές και εύκολα προσβάσιμο σημείο βρίσκεται 

και ένα πλήρως εξοπλισμένο φαρμακείο, το οποίο φροντίζει 

να ανανεώνει ώστε να είναι έτοιμο σε περίπτωση που συμβεί 

κάποιο ατύχημα. 
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3.28 : Φαρμακείο που πρέπει να υπάρχει μέσα στον χώρο του συνεργείου 

 έτοιμο για χρήση στην περίπτωση ατυχήματος. 

 

 

 

 

 

3.7. ΠΥΡΑΣΦΑΛΕΙΑ 

 

Ο κίνδυνος πυρκαγιάς σε ένα συνεργείο επισκευής 

μηχανημάτων έργων υποδομής είναι μεγάλος καθώς διακινούνται 

μεγάλες ποσότητες από εύφλεκτα υλικά, όπως είναι τα καύσιμα 
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και τα λιπαντικά. Επίσης, κατά τις επισκευές, οι μεγάλες 

θερμοκρασίες που αναπτύσσονται κατά περίπτωση μπορεί να 

αποτελέσουν αίτια ανάφλεξης. Για αυτό το λόγο ένα συνεργείο 

δομικών μηχανών πρέπει να διαθέτει επαρκή εξοπλισμό 

πυρόσβεσης, ώστε να μπορεί να αντιμετωπίσει αποτελεσματικά 

μια πιθανή πυρκαγιά. 

 

3.29 : Πυροσβεστήρας που πρέπει να υπάρχει στο χώρο του συνεργείου. 

 

 Τέλος στο χώρο εγκατάστασης του λέβητα πρέπει να 

υπάρχει εγκατεστημένη ειδική πυράντοχη θύρα, πιστοποιημένη 

από αρμόδιο φορέα, η οποία να αντέχει σε πολύ υψηλές 

θερμοκρασίες. 
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ 4 
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4.1. ΝΟΜΟΘΕΤΙΚΟ ΠΛΑΙΣΙΟ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ 

ΣΥΝΕΡΓΕΙΩΝ ΜΗΧΑΝΗΜΑΤΩΝ ΔΟΜΙΚΩΝ ΜΗΧΑΝΩΝ 

 

 

Ο πρώτος νόμος που ίσχυσε και για τα συνεργεία δομικών 

μηχανών ήταν ο νόμος βιοτεχνιών, βιομηχανιών και 

επαγγελματικών εργαστηρίων του υπουργείου ανάπτυξης, ο 

207/1967. Ο συγκεκριμένος νόμος αναμορφώθηκε και 

βελτιώθηκε, ώστε να δημιουργηθεί ο νόμος 2516/1997 ο οποίος 

και ίσχυσε μέχρι τις 24/6/2005. Στις 24/6/2005 ο 2516/1997 

τροποποιήθηκε με το νόμο 3325/2005 ώστε, οι διατάξεις του να 

μην αφορούν τα συνεργεία δομικών μηχανών. Έτσι, σήμερα για τα 

συνεργεία δομικών μηχανών δεν ισχύει κανένας νόμος στην χώρα 

μας. 

Βέβαια, το ΥΠΕΧΩΔΕ δεν έκανε καμία απολύτως 

προσπάθεια δημιουργίας νόμου ειδικού για τα συνεργεία 

μηχανημάτων δομικών έργων, έως το 1985 όπου πέρασε από την 

βουλή ο νόμος 1575/1985. 

Ωστόσο η όποια προσπάθεια του παραπάνω νόμου 

αποδείχτηκε πρόχειρη. Έτσι, το ΥΠΕΧΩΔΕ προχώρησε για τον 

νόμο 1575, σε σχέδιο προεδρικού διατάγματος το οποίο ήταν όμως 
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ελλιπές και επιστράφηκε από το συμβούλιο της επικρατείας χωρίς 

να προχωρήσει. 

 

Το ΥΠΕΧΩΔΕ επανήλθε με τον νόμο 3147/2003 για τον 

οποίο είναι στη διαδικασία διαμόρφωσης του τελικού προεδρικού 

διατάγματος, ενώ μόλις το Μάρτιο του 2008 δημοσιεύτηκε σε 

σχετικό με τον χώρο περιοδικό, το προσχέδιο προεδρικού 

διατάγματος, το οποίο επιδόθηκε στους φορείς, προκειμένου να 

υποβάλλουν τις παρατηρήσεις τους. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

89 
 



4.2. ΠΡΟΣΧΕΔΙΟ ΠΡΟΕΔΡΙΚΟΥ ΔΙΑΤΑΓΜΑΤΟΣ 
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Συμπεράσματα 

 

Όπως γίνεται κατανοητό η συντήρηση των μηχανημάτων 

των δομικών έργων είναι πολύ σημαντικός παράγοντας στην 

διασφάλιση της παραγωγικότητας τους. Ο μηχανολόγος μηχανικός 

αλλά και ο πολιτικός μηχανικός θα πρέπει να συντηρεί τα 

μηχανήματα σύμφωνα με τις οδηγίες του κατασκευαστή ανά τακτά 

διαστήματα, ώστε να διατηρεί σε υψηλό επίπεδο την απόδοσή 

τους. Ακόμη ο μηχανολόγος μηχανικός θα πρέπει, όχι μόνο να 

μπορεί να εντοπίζει τις βλάβες, αλλά να τις εντοπίζει έγκαιρα πριν 

αυτές πάρουν μεγαλύτερη έκταση, έτσι ώστε η επισκευή τους, 

στην συνέχεια να γίνεται με το μικρότερο δυνατό κόστος. 

Ένα συνεργείο μηχανημάτων δομικών έργων πρέπει να είναι 

άριστα εξοπλισμένο και να διαθέτει τις κατάλληλες υποδομές  

ώστε να μπορεί να προσφέρει υψηλού επιπέδου υπηρησίες στους 

πελάτες του. Ακόμη σημαντική μέριμνα θα πρέπει να λαμβάνεται 

για την ασφάλεια των εργατών, καθώς το βάρος των μηχανημάτων 

προς επισκευή και η ισχύς των εργαλείων που χρησιμοποιούνται, 

καθιστούν το οποιοδήποτε λάθος ή παράλειψη στον τομέα της 

ασφάλειας, επικίνδυνο για την ανθρώπινη ζωή. Αναγκαίο κρίνεται 

επιπλέον ένα συνεργείο μηχανημάτων δομικών έργων να παίρνει 

όλα εκείνα τα μέτρα, ώστε να μην επιβαρύνει το περιβάλλον κατά 

την λειτουργία του. 
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Τέλος είναι επιτακτική ανάγκη να επιταχυνθούν οι 

διαδικασίες για την ψήφιση του προεδρικού διατάγματος που 

αφορά τον νόμο για τα συνεργεία μηχανημάτων δομικών έργων, 

ώστε να καλυφθεί το σημερινό νομοθετικό κενό.  
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